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TaBCHUsIIAp UIILIA0 YUKUJIIH.

1. TamkukOoT maBOMHUJA KOpXOHAJIapAa CepBUC CU(ATHHH ONMpHUILTA CEepBUC (AOTUATH
MQJIaHHUSATH Ba XU3MAT KYpCATHUIN MAJaHUSITUHUHT YpHHU Ba poilu o4yub Oepunau. Ym0y
TyHIyHYaJapHUHT Tabpu@u XaM uiwiad uynkuiau. “CepBuc Gaonustu MaJaHUSTH JeraHAa YHUHT
UCTEebMONMUUIIapUra Kynad Oynran, Oy Oopagarn MUIUITMH Ba yMYMHHCOHWH KaJpusATIapra
TasHTaH Ba WHCOHUAT TaMaIyHWJa SPUIIMITAH IOTyKIapjaH QoiiagaHraH XoJija CEepBHUC
XU3MATUHU abjo Aapaxkajga KypcaTHII jKapaHUHUHT MaXMYH TYIIyHUJIaAu’, 1e0 TabKuIaH Iu.

2. Xu3MaT KypcaTHII KOPXOHAapH CEPBUCHU MAJAaHUSITH Y3rapuld TypaJuraH >kapaéH
cudaruga OaxomaHAM Ba YJIApHU MYTTACHJI TAKOMUJUIAIITUPUINHUHT aCOCHM WYHaIMIIUIapU
uupiad  yukuiaau.  Ymly  okapaéHHM — OOIIKapuIl Ba  HazopaT KWIMIN — WYJUIapuHU
TaKOMUJUTAIITHPHUII Macajacura ajoxuja axamusar Oepwigu. UyHku, OMpUHYMAAH, XU3MaT
MaJaHUSITUHUHT MYTTacHJl OonmoO Oopuim oOBEKTHB 3apypaT O0yJica, MKKUHYKIAH FOKCAK XHU3MaT
MaJIaHUSTH Ma3Kyp XU3MaT KypcaTHII KOPXOHACHHHUHT pakoOaTOApAONUTMTHMHU, YHUHT OapKapop
PUBOXITAHUIIIMHYU TAbMUHIIAN TN

A.X0JMKYJI0B A.Kholikulov
IIyTn moBbIle HUSI KAYeCTBA H KYJIbTYPbI Ways to improve the quality and culture of
00 CcJIy:)KHBAaHHS HA NIPe INPUATHAX C(ePbl YCJayr service at the service enterprises

AHHOTANMM: B CTaThe MOKa3aHa HeoOxomammocTh | Abstract: the article shows the need for
MOCTOSIHHOTO TIOBBIIIICHUST M COBEPIICHCTBOBaHWs | continuous improvement and improvement of
KyIbTypsl M  KadecTBa obOciuyxkuBanusi Ha | the culture and quality of service at service
CEpBHCHBIX MPEINPUATHAX, a TaKke pasmmuneie | enterprises, as well as various direct and indirect
NpSIMbIC M KOCBCHHBIC TyTH UX JTIOCTIDKCHHUS. ways to achieve them.

KaroueBble ciioBa: kadecTBO obOciuyxuBanus, | Keywords: quality of service, service, provision
CepBHC, OKazaHue  ycuyr, cdepa  ycuyr, | Of services, service sector, competitiveness of
KOHKYPEHTOCTIOCOOHOCTh ~ MpeanpusiTHii  cdepsl | Service enterprises, service culture.

YCIIYT, KyJIbTYpa 00CITy>KUBaHUS.

Xurshidaxon Alisherovna Yegamberdiyeva — Toshkent daviat transport universiteti tayanch
doktoranti

O‘ZBEKISTON TEMIR YO‘LLARI SHAROITIDA VAGON PARKINI
ANIQLASHDA QO‘SHIMCHA OMILLARNI HISOBGA OLISH

Annotatsiya: Vagon parkining temir yo°l transportining ekspluatatsion faoliyatini amalga oshirishga
yetarli darajadagi sonini aniglash dolzarb muammolardan biri hisoblanadi. Ushbu magolada vagon
parkini aniglashning o‘ziga xos metodologiyasini ishlab chigishda bir necha yo‘nalishlar bo‘yicha yuk
reyslarini amalga oshirish imkoniyati, temir yo‘l tashish parametrlarining statistik xarakteri, vagonlar
parkidan foydalanishda igtisodiy xavflari hisobga olingan. Shu magsadda vagon parkining talab
etiladigan miqdorini optimizatsiyalash masalasi orgali magsadli funksiya ko‘rinishidagi modeli yaratildi.

Kalit so‘zlar: vagon parki, vagon aylanmasi, moliyaviy risk, iqgtisodiy risk, stoxastik model, matematik
kutilish, magsadli funksiya, texnologik risklarining ehtimolligi.

Kirish. Temir yo‘llar uchun zarur bo‘lgan vagonlar parkini yuklarni o‘z vagtida yetkazib
berishning tannarx yoki rentabellik va yukni yetkazib berish ishonchliligi kabi parametrlar
bo‘yicha baholash muammosi eng muhim va murakkab masalalardan biridir. Temir yo‘l
transportining yuklarni vaqgtida yetkazib bermaganligi va buning natijasida aylanma mablag'lar
aylanishining sekinlashishi tufayli yuk egalari zarar ko‘radi. Agar tashish hajmi noto‘gri
rejalashtirilsa temir yo‘l kompaniyasi (ba’zi mamlakatlarda esa bunday kompaniyalar bir nechta)
haddan tashgari gimmat vagon parkini sotib olishga va ushlab turishga majbur bo‘lishi mumkin.
Chunki bu temir yo‘l kompaniyasidan vagonlarni sotib olish, harakatlanuvchi tarkibga texnik
xizmat ko‘rsatish va harakatni boshgarish uchun go‘shimcha ekspluatatsiya xarajatlari uchun
katta migdorda foydasiz kapital go‘yilmalarni amalga oshirishni talab giladi.

“O‘zbekiston temir yo‘llari” AJ misolida ko‘radigan bo‘lsak, kompaniyada hozirda vagon-
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lar sonining taqchilligi kuzatilmogda. Lekin kompaniya vagon taqchilligini oldini olish uchun
aktiv ravishda yangi vagonlarni sotib olish yoki ishlab chigarish siyosatini olib bormoqgda.
Hagigatda gancha yana o‘shimcha vagon kerakligini real ta’sir etuvchi omilli ko‘rsatkichlar
orgali aniglansa va bu yangi vagonlarni sotib olish va ishlab chigarish siyosatida oz aksini topsa
magsadga muvofig bo‘lar edi. Shuning uchun O°‘zbekiston Respublikasi sanoati va aholisining
yuklarni  tashishga bo‘lgan ehtiyojlarini to‘lig va sifatli gondirish, yuklarning saglanishi va o‘z
vaqtida yetkazib berilishini ta’minlash uchun, tashish jarayonini tashkil qilish va boshqarish
darajasi hal giluvchi ahamiyatga ega.

Mavzuga oid adabiyotlarning tahlili. Ko‘pgina olimlar vagon parki sonini hisoblashda
go‘llaniladigan metodologiya bo‘yicha tadgigotlar o‘tkazganlar. Senko V. va Gurskiy Y.,
Skalozub V., Cherednichenko M., Karamarenko G., Korolevskaya V., Morozova P., Leinova U.,
Romanova A. kabi tadgigotchilar va olimlarning ilmiy ishlarida transportning zarur hajmini
amalga oshirish uchun yuk ogqimining o°‘zgaruvchan sharoitlarini hisobga olgan holda vagon
parkini aniglashning aniq tartiblari va usullarini ko‘rsatib o‘tishgan.

Tadgigot metodologiyasi. Vagonlar parkini aniglashning o‘ziga xos jihatini tahlil qilish,
vagonlar parkini aniglashda igtisodiy risklarga tizimli yondashish va risklarni hisobga olishda
maqolada Kkuzatish usuli, mavhum-mantigiy fikrlash, texnik-igtisodiy ko‘rsatkichlarni  tizimli
tahlil gilish, igtisodiy-matematik hisoblash usullari go‘llaniladi.

Tahlil va natijalar. O‘zbekistonda vagon parkiga bevosita ta’sir ko‘rsatuvchi vagonsozlik
sanoati bo‘yicha bosh korxona bo‘lib “O‘ztemiryo‘lmashta’mir” Unitar korxonasi hisoblanadi.
Korxonaning Andijon mexanika zavodi va Quyuv-mexanika zavodi kabi sho‘ba korxonalari
mavjud. “O‘ztemiryo‘lmashta’mir” UK ning konstruktor-texnologik byurosi yuk vagonlari va
nostandart qurilmalarni ishlab chigish bilan shug‘ullanadi. [6]

1-jadval
“Q¢zbekiston temir yo‘llari” AJda yuk vagonlarni ishlab chigarish hajmi (d()na)J
Ne Nomi 2021 2022
1 Yopig vagonlar 1 10
2 Yarim ochiq vagonlar 435 350
3 Neft mahsulotlarini tashish uchun sisterna vagonlar 17 150
4 Sement mahsulotlarini tashishga mo‘ljallangan xopperlar 268 150
5 Mineral o‘g'itlarni tashishga mo‘ljallangan xopperlar 62 80
6 Don mahsulotlarini tashishga mo‘ljallangan xopperlar 50 100
7 Dumpkarlar 50 50
8 Xopper-dozatorlar 40
9 Sanoat korxonalari uchun sisterna vagonlar
Konteynerlar tashishga mo‘ljallangan uzun bazali

10 platfor)r/nnalar ’ J ’ 100 70

Jami 983 1000

2022-yilda vagonlarni ishlab chigarish hajmi 2021 vyilga nisbatan deyarli 2% ga oshishi
rejalashtirilgan  (1-jadval). 2021-yilda umumiy vagon ishlab chigarish tarkibida yarim ochiq
vagonlar, sement mahsulotlarini tashishga mo‘ljallangan  xopperlar, konteynerlar tashishga
mo‘ljallangan uzun bazali platformalarning ulushi boshqa tip vagonlariga nisbatan kattarog.

2022 vyilda esa jami ishlab chigarilishi rejalashtirilgan vagonlar tarkibida neft mahsulotlarini
tashish uchun sisterna vagonlar, don mahsulotlarini tashishga mo‘ljallangan xopperlarning ulushi
ham ortgan.

Foydalanish uchun kerak bo‘lgan vagon parkini aniglashning bir nechta usullari mavjud:

- rejalashtirilgan  ish hajmiga garab foydalaniladigan vagonlar soni temir yo‘lni vagon
sonida bajarilgan ish hajmini(sutkalik ortilgan va gabul qilingan yukli vagonlar soni) vagon
aylanmasi meyoriga (Ovag) ko‘paytirish orgali aniglanadi;

- bajarilgan tonno-kilometr netto ishiga garab foydalaniladigan vagonlar soni temir yo‘lda
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bajarilgan  tonno-kilometr netto ish hajmini  vagonlarni sutkalik unumdorligi ko ‘rsatkichiga
bo‘lish orgali aniglanadi;

- vagonlarni  bosib o‘tgan masofasiga qarab foydalaniladigan vagonlar soni vagonlarni
umumiy bosib o‘tgan masofasini vagonlarni sutkalik bosib o‘tgan masofasi ko‘rsatkichiga bo‘lish
orgali aniglanadi;

- vagonlarni ishga sarflagan vaqgtiga garab foydalaniladigan vagonlar soni quyidagi
formula orgali aniglanadi. [7]

Vagon parkining haddan tashgari ortigcha sonining mavjudligi ham asossiz ravishda
ortigcha vagon parkini saglash bilan bosg‘liq xarajatlarni paydo bo‘lishiga olib keladi. Vagon
sonining ortishi temir yo‘l ekspluatatsion faoliyatining bir qator asosiy ko‘rsatkichlariga salbiy
ta’sir ko‘rsatishi mumkin. Ya’ni: uchastka tezligi kamayadi; lokomotivning unumdorligi tushadi;
vagon aylanmasi oshadi; yuk ortish kamayadi; vagonlarning texnik stansiyalarda turish vagqti
oshadi; vagonlarni yuk stansiyalarda turish vaqgti oshadi.

Ushbu ko‘rsatkichlardan eng muhimlaridan biri — wvagon aylanmasidir. Aynan vagon
aylanmasi orgali vagon parkini hisoblash bugungi kunda aktual hisoblanadi. Temir yo‘l tarmog‘i
uchun vagon aylanmasi yuk ortish tugallangandan yoki vagon yuklangan holatda qgabul gilingan
paytdan boshlab keyingi yuklash yoki vagonlarni yetkazib berishgacha bo‘lgan o‘rtacha vaqt
hisoblanadi. [5]

Vagonlar sonining ko‘payishi bilan temir yo‘l uchastkalari, tarmoq liniyalari, stansiya
yo‘llari vagonlar bilan to‘ldiriladi. Ko‘pgina vagonlarni tashish jarayoniga Kirishi uchun ushlab
turish muddati oshadi, bu o‘z-o‘zidan vagonlarning aylanish wvaqtini oshirishga olib kelishi
mumkin.

Temir yo‘l transportida ishlash uchun zarur bo‘lgan yuk vagonlari sonini vagonlar turlari va
tashish yo‘nalishlari bo‘yicha hisoblash magsadga muvofiqdir. Kundalik yuk tashish hajmi oy
davomida yuk tashish zarurati asosida hisoblanishi mumkin. Temir yo‘l tarmog‘ida optimal
vagonlar parkiga ega bo‘lish bo‘sh vagonlar harakati logistikasini optimallashtirish, umumiy
foydalanishdagi  vagon yo‘llari va shoxobchalari infratuzilmasida samarasiz ish  vaqtini
gisqartirish, shuningdek, vagonlar ishini bargarorlashtirish va prognozlash imkonini beradi.

Hozirgi tez o‘zgarib borayotgan bozor igtisodiyoti sharoitida yuk tashish hajmlarini to‘g'ri
rejalashtirish imkoniyati yo‘q, bu esa vagonlar taqchilligiga, ayrim temir yo‘llarda esa ortiqcha
vagonlarga olib keladi.

Muhokama. Markazlashgan vagonlar parkining ogilona hajmi va o‘rtacha kunlik harakat
intensivligi  o‘rtasidagi  bog'liglikni  aniglashga imkon beruvchi kvadratik model temir yo‘l
kompaniyasining vagonlar parki sonini rejalashtirish bilan bog'liq moliyaviy risklarni baholash
uchun ishlatilishi mumkin. [2]

Vagon parkini baholash uchun stoxastik modelni quyidagicha olish mumkin. Tashish
rejasini va uni amalga oshirish jarayonida vagonlarning mumkin bo‘lgan harakatlarini tahlil gilish
asosida wvagonlar uchun j=1,..,J. marshrutlarni tanlaymiz. Har bir marshrut uchun vagon
aylanmasi vaqti haqgidagi statistik ma'lumotlar, shuningdek yuklash migdoriga asoslanib, tasodifty
hodisaning nisbiy chastotasini baholanadi, ya’ni yuklarni j =1,...,], marshrut bo‘ylab tashish.

1
= Kiritilgan  belgilashlarni  hisobga olgan holda, temir yo‘l kompaniyasining vagonlarning
kerakli sonining statistik bahosi quyidagi ko‘rinishning matematik kutilishidir:
Npeq(@) = XL nlgqw (1)
Bu yerda:
ny..q — vagon parkining ratsional migdori;
w-j=1,..,]. marshrutda vagonning mavjudligining ehtimoli;
w; = 0,Q;/2;6,Q  (2)
Bu yerda:
0, —j =1,..,], marshruti uchun vagon parkidagi vagon aylanmasi vaqti;
Q;-j=1,..,], marshrutlarida rejalashtirilayotgan tashish hajmi.
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Vagon parkida tashishning moliyaviy risklarini  baholashni aniglash uchun quyidagi
shartlarni kiritibb olamiz. T, davrda tashish normatividan solishtirma og‘ish A >0 bo‘lsa e,
xarajatlarga olib keladi, agar A <0 bo‘lsa go‘shimcha e, xarajatlarga olib keladi. A ni Q; ning
rejali - giymatlaridan og‘ishining texnologik  risklarini - ehtimolligini P;(A) orgali belgilaymiz. Bu
holatda mos risklarning baholanishi quyidagicha bo‘ladi:

AE; = (jS - jS(Nn)) *Pieg  (3)
q=12
Bu yerda: Q;; - T; davrda tashishning rejaviy hajmi;

Qi(N,) - T, davrda mavjud vagon parki bilan bajarilgan P;(A) ehtimollik bilan amalga
oshuvchi hagigatdagi tashish hajmi;

T; davrdagi risklami baholash yordamida Q; tashishlarni bajarish jarayonidagi iqtisodiy
riskni integral baholashni hisoblash mumkin:

E® = jej“’)w.“’) (4)

]
Bu vyerda: e].(P) — natijaviy qiymat yuklarni yetkazib berish jarayonining notekisligi natijasida

kelib chigadigan iqgtisodiy risklarni baholashga xizmat giladi.

Vagon parkining talab etiladigan migdorini N baholash bo‘yicha optimizatsiyalash masalasi

va magsadli funksiya quyidagi ko‘rinishga keladi:
E(N) = Ey(N) + Epeq (N) + Egyqp (N) + Eppy
Bu yerda: Ey,,(N) - vagonlarni sotib olish xarajatlari;
Eeq (N) - ta’mirlash xarajatlari;
Eekspi (N) - ekspluatatsiya xarajatlari;
E,.n (N) —vagon parkini boshqarish xarajatlari;
E®(N) - yuklarni yetkazib berishdagi notekisliklar natijasidagi go‘shimcha moliyaviy
risklar. [4]

Xulosa va takliflar. Yugorida tahlil gilingan modeldan foydalangan holda, vagonlar
parkining ogilona sonini  hisoblash algoritmi quyidagi operatorlarning ketma-ket bajarilishi
sifatida taqdim  etilishi mumkin: Q; ning kutilayotgan hajmini belgilash; (2) dagi ko‘rsatkichlarni
baholash; (4) komponentlarini hisoblash; Q; ni tanlash orgali tashish hajmining kutilayotgan
migdorini ketma-ketlikda o‘zgartirgan holda min(const) E(N) ni topish.

Zarur bo‘lgan vagonlar parkini hisoblash quyidagi ketma-ketlikda amalga oshirilishi kerak:
vagonlarga yuklash jadvalini (yoki ko‘rib chigilayotgan davr uchun yuklash to‘g'risidagi
hisobotni) tuzish; vagonlarga o‘rtacha kunlik yuk ortishni hisoblash; ko‘rib chigilayotgan davr
uchun o‘rtacha yuk ortish migdorini sezilarli darajada oshirilgan kunni hisobga olmagan holda
hisoblash; vagonlarni yuklashdagi o‘zgarishlarni qoplash uchun zarur bo‘lgan vagonlar parkini
aniglash.

Ushbu muammoning yana bir yechimi sifatida biz vagonlar sonini ko‘paytirishdan ko‘ra
vagon o‘giga tuhadigan og'irlikni oshirishni taklif gilishimiz mumkin. Vagon o‘qiga tushadigan
og'irligini 27 tslo‘qgacha oshirish orgali vagon korpusining hajmi 100 m*® ga, yuk ko‘tara olish
qobiliyati esa 84 tga oshadi; tara og'irligini esa 10-15% ga kamaytirish; va yangi vagon sotib
olish xarajatlarini tejash imkoniyati mavjud.

(N) + EP(N) > min (Ecopee)  (5)
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Yder qonmoJiHUTE IBHBIX (PAKTOPOB NPH
ompe/ieJIeHMM MIAPKa BATOHOB B YCJIOBUAX ke JIe3HBIX
AOpor Y30eKHuCTaHa
AHHOTAIUSA: OTHON U3 aKTyaJbHBIX MPOOIIEM SBISICTCS
ofpeJiefieHie KOJMMYECTBA BAaroOHOB, JOCTATOYHOTO JJIS
OMEPAaTHBHOM  JESATEIBHOCTH  KEJIE3HOIOPOKHOTO
TpaHcriopra. B 1aHHOM cTaTthe Tpu pa3paboTke
YHUKQJIBHO METOJMKH ONpEJENICHHUs] Tapka BaroHOB
YUUTHIBAJINCh BO3MOYKHOCTH BBINOJIHEHUS TPY30BBIX

peficoB 1o HECKOJIbKMM HaTIPaBJICHUSIM,
CTaTUCTHUYECKUH Xapakrep napaMeTpoB
JKENIE3HOAOPO)KHOTO  TPAHCIOPTa,  SKOHOMHUYECKHUE

PHCKH MCTIONB30BaHMS MapKa BaroHoB. s storo Oputa
co3laHa MOJeNb B BHUAC IEJeBOM (YHKIMH Uepe3
3aJady ONTHMIBAIMM HEOOXOAUMOro  KOJIMYECTBa
BaroOHHOTO TapKa.

KiroueBble ci0Ba: BaroHHblii Mapk, BaroHooOOpOT,
(MHAHCOBBII PUCK, OSKOHOMUYECKUH pPHCK, CTOXac-
THYECKas MOJIEIb, MATEMaTHIECKOE OKIIaHKE, TIeIeBast
(GyHKIWSI, BEpOSITHOCTH TEXHOJOTHIECKHUX PHCKOB.

Consideration of additional factors in
determining the fleet of wagons in the
conditions of the railroads of Uzbekistan
Abstract: one of the topical problems is
determining the number of wagons sufficient
for the operational activities of rail transport.
In this article, when developing an unique
methodology for determining the wagon fleet,
the possibility of performing freight runs in
several directions, the statistical nature of rall
transport parameters, and economic risks of
using the wagon fleet were taken into account.
For this purpose, a model was created in the
form of a target function through the task of
optimizing the required number of wagon

fleet.

Keywords: wagon fleet, wagon turnover,
financial risk, economic risk, stochastic model,
mathematical expectation, target function,
probability of technological risks.

Ackap AxpopoBnu CumaukoB — CamCU karta YKUTYBUUCH

YMYMMA OBKATJTAHUII KOPXOHAJIAPHJIA WHHOBAIIUAJIAPHUHT
TACHU®JAHUIIHN

AHHOTaUIHUS: Ma3Kyp MakoJjaga YMYMPHZ OBKATJIaHUIII KOpXOHaJlapyaa HWHHOBAIIMOH mapaéﬁnap}MHr

y3ura Xoc XyCycuATJapud Ba

VHIArd WKTHUCOAMH MyHOocabaTiapHH XpcoOra

olraH XxoJma

MHHOBALWSIAPHA TAaCHU(IAIIHUHT ycIyOmid Macajajgapy EpUTHITaH.

Kamur cy3aap:
HMHHOBAIIMOH (baOJ'IJ'II/IK, CTPAaTCTHUK MHHOBALUJIAP.

CTpaTerud, HHHOBAIYA, YMYMI/Ii'I OBKATJaHHUIII COXaCH, HWHHOBAIIMOH CaJIOXMAT,

Kupnm. VY30eKkMCTOH HUKTHCOIMETHAArH 0030p HCIOXOTJIapyd HaTHXKacuia YMYMHI
OBKATJIQHUIII KOPXOHAJAPUHHUHT 3aMOHABHUM TypJlapy Ba MIAKUIApW Maijao Oynau. SIHrH Mynk

MAKIUIapU, KOPXOHA Typiapu Ba  (aomusr

HyHanuuuiapy OeBocMTa HHHOBALMOH
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